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РІШЕННЯ ДЛЯ ЗАРЯДКИ В РУСІ 
ДЛЯ EBRT У ПРАЗІ
ТРАНСПОРТНА КОМПАНІЯ М. ПРАГИ 
[DOPRAVNÍ PODNIK HL. M. PRAHY (DPP PRAGUE)]

ЯН БАРХАНЕК, ТРАНСПОРТНИЙ ДИРЕКТОР (СОО)

ŠKODA ELECTRIC A.S.

ПЕТР КАСЕНЧАК, КЕРІВНИК ВІДДІЛУ ПРОДАЖІВ –
АВТОБУСНА МОБІЛЬНІСТЬ



Переклад презентації на українську мову є неофіційним та виконаний громадською  організацією 
«Vision Zero» (https://visionzero.org.ua/) у 2024 році з англійської мови. Презентація одержана з відкритих 
джерел, авторські права на презентацію належать її авторам та організаціям, які вони представляли 
на момент публікації презентації та які зазначені в презентації.  

Автори не можуть гарантувати відсутність неточностей в презентації або в перекладі й не несуть 
відповідальності за достовірність й коректність поданої інформації. 

Переклад здійснено з просвітницькими та інформаційними цілями без мети одержання прибутку 
чи реклами. Будь-які згадки міст, організацій чи торгових марок  не є рекламою.

https://visionzero.org.ua/


DPP PRAGUE – ОСНОВНІ ДАНІ

МЕТРО 

33%

181 млн км/рік

Характеристики:

Метро 65 км 3 денні маршрути 730 вагонів 3 депо

Трамваї 146 км 26 денних + 9 нічних маршрутів 749 трамваїв 7 депо

Автобуси + 

тролейбуси

860 км 134 денних + 14 нічних маршрутів 1259 автобусів 5 депо

Показники DPP:

Дизельні-Євро 5 363 29%

Дизельні-Євро 6 844 67%

електробусів 14 1%

тролейбусів 37 3%

водневих 1 0,1%

Рухомий склад автобусів:

42% двосекційні (18 м)

50% звичайні (12 м)

8% малого класу (8-10 м)

➢ 12/2023 – 15 зчленованих (18 м) тролейбусів

3/2024 – 20 трисекційні (24 м) тролейбусів

➢ 2035 – 75% парку ТЗ з «нульовими викидами»

Персонал:

2380 водіїв
900 майстрів
300 інші

ТРАМВАЙ 

32%

Автобус
35%



СТРАТЕГІЯ ДЕКАРБОНІЗАЦІЇ ПРАЗЬКИХ АВТОБУСІВ 

Вимоги до декарбонізації:
• Директива про чисті транспортні засоби 

(2009/33/EU) ред. 2019
• Кліматичний план Праги(5/2021)

Ключовий ліміт:
• Підготовка інфраструктури

План оновлення автобусного парку (2021-2030)

Стратегія Праги – поєднання різних технологій



НАВІЩО ЗАРЯДКА ПІД ЧАС РУХУ?

Технічні обмеження елетробуса

• Лінії з високим енергоспоживанням – неефективні для електробусів; 

• Електробусу потрібно більше батарей, довший процес зарядки;

• Він має перевозити людей, а не батареї!

Піковий попит на потужності електробуса:

• Висока потужність зарядки (депо-кінцеві станції);

• А тролейбусна контактна мережа – це рівномірне розподілення 
електроенергії

Будівництво інфраструктури:

• Найскладніше частина електромобільності (право власності на землю, рел’єф, 

дозволи) тривала адміністративна підготовка, витрати на будівництво

• У Празі – це дозволи на використання наявних опор та будівництво нових.

• наявна тролейбусна контактна мережа є великою перевагою.

• не робити ті самі помилки (як було у Празі в 1972 р.)

Зарядка під час руху:

• Це найбільш ефективне використання 
інфраструктури

• Найнижчий рівень енергоспоживання



ТРОЛЕЙБУСНИЙ «РЕНЕСАНС» У ПРАЗІ

1-ша тролейбусна лінія у Празі

59,8 км контактної мережі 

28.8.1936
…

1959
…

15.10.1972 закриття тролейбусного руху

15.10.2017 пілотний проєкт «зарядка під час руху

10.1.2022 Початок будівництва тролейбусного 

маршруту №58

15.10.2022 відкриття 1-шої частини 58-мого 
маршруту (навчання водіїв, запуск 
першого тролейбуса)

29.11.2022 початок будівництва трамвайного 

маршруту №59 до аеропорту (18 км)

1.2.2024 повноцінний початок роботи 
№58 (14 транспортних засобів)

6.3.2024 Початок роботи маршруту №59)



ЗАРЯДКА В РУСІ– МАРШРУТ ДО №119 (АЕРОПОРТ) 

Надзвичайно завантажений маршрут (20 тис. пасажирів на день) 

Інфраструктура (750 В постійного струму)

• Коефіцієнт зарядки під час руху>50 %

• Можливість статичної зарядки в депо

Транспортні засоби

• 20 двосекційних тролейбусів (23-25 м), за кошти ЄС

Чинний дозвіл на будівництво 1/2022 

Тендер на закупівлю завершено 2/2022
Будівництво інфраструктури 12/2022 
Початок експлуатації 6.03.2024

Маршрут №119
18 км в обидва боки) 3 хв. 
Інтервал в пікові години

Trolley section 
Battery section 
Changing station 
Supply cables

Батарейний тролейбус Škoda-Solaris 24 M



Випробування трисекційного 
дизельного автобуса на маршруті 

№119

МАРШРУТ №119 – КЛЮЧОВЕ СПОЛУЧЕННЯ З АЕРОПОРТОМ 



ПРОЄКТ ІНФРАСТРУКТУРИ ДЛЯ ЗАРЯДКИ 

Аеропорт – можливість зарядки

Вул. Європейська – заряджання під час руху



ІНФРАСТРУКТУРА ТА ПІДГОТОВКА ДЛЯ РУХУ 

Тестова експлуатація в Пльзені

Вулиця Євпропейська

Кінцева
зупинка
Nádraží 
Veleslavín

Спільна зупинкова платформа 
Divoká Šárka

Термінал аеропорту – статичне 
заряджання



ПОЧАТОК ЕКСПЛУАТАЦІЇ: 6.03.2024



ПРИКЛАДИ ВИМІРІВ ДАНИХ



ІННОВАЦІЙНІ ЦІЛІ

Енергоменеджмент транспортних засобів

• Оптимізація заряджання акумулятора транспортного засобу 
(в русі і статично)

• Оперативне/кризове управління (затримки, несправності)

• Зменшення енергоспоживання, зниження пікової потужності зарядки

Енергоменеджмент депо

• Оптимізація заряджання та збалансування акумуляторів парку 
тролейбусів

• Зменшення енергоспоживання, зниження пікової потужності зарядки

Підключення/відключення струмоприймачів

• Автоматичне відключення наприкінці ділянки контактної мережі;

• Нагадування для водія про під’єднання на початку ділянки контактної 
мережі;

• Радіозв’язок між інфраструктурою та транспортним засобом.

ВИКОНАНО

В ПРОЦЕСІ

ЗАПЛАНОВАНО



ПРАЗЬКА ТЕСТОВА ГРУПА

Demo-лідер

Транспортне підприємство столиці Праги Прага, акціонерне 
товариство

(Prague Public Transit Co., Inc.)

PT оператор

Demo-партнери

Škoda Electric a.s.
Виробник транспортних засобів 
(електро частини)

Elektroline a.s. Інфраструктура

Університет Пардубіце, факультет транспортної інженерії Університет

Demo-підтримка

ROPID PT орган

Letiště Praha a.s. (Prague Airport Inc.) Оператор аеропорту

Solaris Bus and Coach sp. z o.o.
Виробник кузовів для транспортних 
засобів



This item is classified as Confidential. It was created by and is in the property of the relevant company of the Skoda Group. Sharing is permitted only with the owner’s approval.
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ЧЕХІЯ

ЛАТВІЯ

НОРВЕГІЯ

ШВЕЦІЯ

СЛОВАЧЧИНА

УГОРЩИНА
БОЛГАРІЯ

РУМУНІЯ

▪ Досвід виробництва тролейбусів –87 років

▪ Здійснено поставку понад 15 000 
тролейбусів

▪ Перший водневий тролейбус  у 2009 році
Нове покоління – 2023

▪ Водневий автобус із запасом ходу 
до 350 км 

▪ Батарейний тролейбус із запасом ходу 
до 24 км
30 000 км/рік

В роботі:



Електромобільність:

Електробуси/ Тролейбуси/ Водневі автобуси
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electric bus E‘City Prague

This item is classified as Confidential. It was created by and is in the property of the relevant company of the Skoda Group. Sharing is permitted only with the owner’s approval.

trolleybus 27Tr Sofia hydrogen bus H‘City

trolleybus 32Tr Opava trolleybus 27Tr Pilsen trolleybus 35Tr Limoges



Тролейбуси Škoda, довжина 24 м

This item is classified as Confidential. It was created by and is in the property of the relevant company of the Skoda Group. Sharing is permitted only with the owner’s approval.



ПАРАМЕТРИ ТРАНСПОРТНОГО ЗАСОБУ

Трисекційний, низькопідлоговий, чотирьохосьовий;

5 пар дверей
Загальна довжина 24,7 м
Радіус повороту 11,7 м
Загальна пасажиромісткість - 195;
Сидячих місць - 52

This item is classified as Confidential. It was created by and is in the property of the relevant company of the Skoda Group. Sharing is permitted only with the owner’s approval.



ПАРАМЕТРИ ТРАНСПОРТНОГО ЗАСОБУ

Тяговий двигун 2 x 160 кВТ (ввідна вісь: друга та третя) 

Максимальна швидкість 65 км/год;

Climbing ability 15%

Тягові батареї (LTO) для автономного руху, ємністю 60 кВт-год

Віддалена діагностика, телеметрія та статистика (система ASTRID)

This item is classified as Confidential. It was created by and is in the property of the relevant company of the Skoda Group. Sharing is permitted only with the owner’s approval.



ASTRID: Система телеметрії та статистика
• Розробка та підтримка: Skoda Electric

• Використовується для транспортних 
засобів в декількох країнах Європи

• Збирає телеметричні дані з 
транспортних засобів;

• Надає інформацію про стан 
транспортного засобу; 

• Генерує статистичні звіти, 
сповіщення про екстрені випадки;

• Має декілька мовних інтерфейсів, 
легко додавати нову мову 

This item is classified as Confidential. It was created by and is in the property of the relevant company of the Skoda Group. Sharing is permitted only with the owner’s approval.
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ДЯКУЮ ЗА УВАГУ!

ЯН БАРХАНЕК

BARCHANEKJ@DPP.CZ 

WWW.DPP.CZ

ПЕТР КАСЕНЧАК 

PETR.KASENCAK@SKODAGROUP.COM 

WWW.SKODAGROUP.COM
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