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Міста України
► 70% — рівень урбанізації, 461 місто

► Частка переміщень на громадського транспорту у великих містах — понад 45% 

► Збережені системи електричного транспорту в 59 містах (2022 рік)

► 325 підписантів "Угоди мерів щодо клімату та енергії":

►
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Group name (EN) Назва групи (UA) Діапазон населення Кількість міст (2014)

Largest Найкрупніші Понад  800,000 5

Large Крупні 500,000 – 800,000 3

Big Великі 250,000 – 500,000 15

Medium Середні 50,000 – 250,000 65

Small Малі До 50,000 374

Таблиця 1. Групи міст України за чисельністю населення

Розподіл населення за розміром міста є збалансованим. Близько половини всіх мешканців України живуть 
у великих містах (250 000+), а інша половина - у середніх та малих містах.

Міста України за населенням
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Після розпаду СРСР
Все почало скорочуватися  

Протягом 1990-2000-х років міста втратили більше половини рухомого складу 
через брак коштів на утримання 

Сьогодні в українських містах один з найдешевших тарифів на проїзд 
в Європі — 0,13-0,45 євро за разовий квиток

До 35% пасажирів є пільговиками (безкоштовний проїзд) на всіх видах 
транспорту, і до 65% у міському електротранспорті.

Проте, автомобілізація зростає, незважаючи на малий розмір економіки та 
інші проблеми (точних даних немає, але приблизно 250 автомобілів на 1000 
громадян, і лише в Києві — 400)
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Підходи України після 1991 року

► З 2000-х років Україна почала розробляти нормативно-правові акти та нові 
підходи до планування та організації транспорту

► Закони Про автомобільний транспорт [включає автобуси] (2001) та 
Про міський електричний громадський транспорт (2004) і підзаконні акти

► Перегляд радянських генеральних планів, які все ще здебільшого сплановані 
в радянському стилі (з 2000 року)

► Розробка велосипедних концепцій (з 2009 року) 
► Перепланування мережі громадського транспорту у Львові, Вінниці та ін. 

(з 2012 року)
► Розробка ПСММ у 5 містах [досі не є обов'язковим документом за жодним 

законодавчим актом] (з 2018 року)
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Ключові показники сьогодення

► Електричний трамвай діє у 18 містах (з 1892 року)
► Автобусні системи працюють у понад 80 містах 

[точних даних немає] (з 1925 року) 
► Тролейбусні системи існують у 41 місті (з 1935 року)
► Метрополітен — у 3 містах (з 1960 р.) та 1 метро-трамвай (з 1986 р.)

Довжина мереж електротранспорту (км):

Трамвайні — 1734, тролейбусні — 4397, метро — 112 

Кількість рухомого склад (одиниці):

Трамваїв — 2593, тролейбусів — 4011, вагонів метро — 1192
не всі одиниці у справному стані

Відсутні дані щодо автобусів (не збираються)
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Типові моделі рухомого складу: трамваї
Найпоширеніші моделі:

► Tatra T3 (різних модифікацій) — 797 одиниць
► Tatra T4 (різних модифікацій) — 278
► Tatra KT4 (різних модифікацій) — 167
► KTM (різних модифікацій) — 117
► Tatra T6 (різних модифікацій) — 112

не всі одиниці у справному стані

Загалом 98 одиниць - це сучасні низькопідлогові трамваї (PESA, Electron, 
Татра-Юг), зосереджені у 2 містах - Києві (82) та Львові (16).
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Типові моделі рухомого складу: трамваї
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Tatra 
KT4SU/D,
Стара СУ,
до 46 років,
Без н/п,
18м,

Tatra T3SU,
Стара СУ
до 55 років,
Без н/п,
14м,

Tatra-Yug 
К1Т306,
0-3 років,
Низькопідло
говий,
26м,

Electron 
T5L64,
0-9 років,
Низькопідло
говий,
30м, 



Типові моделі рухомого складу: тролейбуси

Найпоширеніші моделі:

► Богдан T701/T901— 594 одиниць
► ЗиУ (різних модифікацій) — 453
► ЮМЗ (різних модифікацій) — 264
► Skoda 14Tr/15Tr (різних модифікацій) — 260
► ElectroLAZ Е183/Е301 — 247
► Дніпро (МАЗ) 103/203 — 246

не всі одиниці у справному стані

Приблизно 60% усіх тролейбусів — це низькопідлогові транспортні засоби, 
і менше 15% - з кондиціонером
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Типові моделі рухомого складу: тролейбуси
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Skoda 14Tr,
Стара СУ,
до 34 років,
Без н/п,
12м,

ElectroLAZ 
E183D1,
до 16 років,
Низькопідлого
вий,
12м,

Богдан 
T90110,
5-12 років,
Низькопідлог
овий,
18м, 

ЮМЗ T2,
Стара СУ,
до 30 років,
Без н/п,
12м,



Типові моделі рухомого складу: автобуси

Найпоширеніші моделі:

Малі автобуси (“маршрутки”)
► Bohdan — немає даних (тисячі) 
► Etalon — н/д (тисячі)
► I-Van — н/д (тисячі)
► Ruta — н/д (тисячі)
► MB Sprinter, VW LT, і т.п. — н/д (тисячі)

Без низької підлоги, без кондиціонерів, брудні та дуже зношені транспортні засоби.

11-18-метрові автобуси
► МАЗ (різних моделей) — ~900 одиниць
► LAZ (різних моделей) — ~320
► Electron A185 — 135
► Богдан А302/A601/A701  — ~100

Приблизно — 1400 одиниць (комунальні)

Вживані автобуси з Європи — н/д (~500 одиниць, комунальні та приватні)

У нас також є 3 електробуси, з яких 1 виготовлений в Україні

12



Типові моделі рухомого складу: автобуси
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Еталон
БАЗ A079,
12-16 років,
Євро 0-2,
Без н/п,

Богдан A092,
12-16 років,
Євро 0-2,
Без н/п,

MAN A10 
NL202,
18-22 років,
Євро 1-2,
Низькопідло
говий

MB Sprinter,
16-20 років,
Євро 2,
Без н/п,



ГТ у типовому обласному центрі
Область (також відома як регіон або провінція) - основний тип 
адміністративно-територіального поділу України першого рівня.
► Тролейбусна мережа, створена у 1950-1980 роках
► Середня кількість тролейбусів: 70 одиниць
► Середній вік рухомого складу: 20-30+ років
► Довжина мережі: 60-130 км
► Приватні невеликі автобуси "маршрутки" є основним надавачем послуг у 

більшості міст (~150-250 одиниць)
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ГТ у типовому обласному центрі
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ГТ у найбільших містах
Київ, Харків, Одеса, Дніпро, Запоріжжя, Львів, Кривий Ріг, Миколаїв

Метрополітен у Києві, Харкові, Дніпрі діє з 1960-1990

► Трамвайна мережа створена у 1890-1930 роках
► Кількість трамваїв: 60-350 одиниць
► Середній вік рухомого складу: понад 35 років 
► Довжина мережі: 70-230 км

► Тролейбусна мережа створена у 1950-1980 роках
► Кількість тролейбусів: 60-400 одиниць
► Середній вік рухомого складу: 20-30+ років  
► Довжина мережі: 60-500 км (Київ має найбільшу мережу у світі!)

Надавачем більшості або половини послуг з перевезення пасажирів у цих 
містах є приватні невеликі автобуси "маршрутки" (~200-1000 одиниць). 

З комунальними автобусами — ситуація різна.
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ГТ у найбільших містах
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Ключові виклики електричного 
транспорту

1) Рухомий склад потребує 
подальшої заміни: лише 2% 
трамваїв і 20% тролейбусів є 
новими (менше 10 років). 

2) Інфраструктура є більш 
нагальною проблемою, ніж 
рухомий склад;

3) Відсутність політичного 
інтересу до інфраструктури 
електронного транспорту; 

4) Відсутність підтримки з боку 
уряду.

18

Інфраструктурні проблеми Наслідки
Зношені трамвайні колії ● Вкрай низька середня швидкість руху, близько 10-12 

км/год
● Надзвичайно низька швидкість на поворотах та 

проблемних ділянках (<5 км/год)
● Випадки сходу трамваїв з колії

Зношені стрілки колій ● Ручне перемикання стрілок, що вимагає зупинок і 
фізичних зусиль водія

● Часті поломки механізмів стрілок
● Необхідність проходження стрілок на дуже низькій 

швидкості, 2-5 км/год
Зношені фідерні лінії ● Нестача потужності на ділянках трамвайної та 

тролейбусної мережі
● Неможливість виділити більше рухомого складу на 

маршрути з високим попитом через брак потужності
Зношені тягові підстанції ● Аварії на підстанціях, що призводять до вимкнення 

системи
● Неможливість отримувати енергію, отриману від 

рекуперації під час гальмування тролейбусів
Зношена контактна мережа ● Часте падіння контактних опор, періодичні обриви 

ліній
● Неможливість розвинути швидкість понад 30-35 

км/год 
● Необхідність зниження швидкості до 5 км/год на 

кожному перехресті ліній
Застарілі депо ● Низька енергоефективність, втрата тепла взимку

● Жахливі умови праці для механіків та водіїв
● Нестача обладнання та людського капіталу для 

належного технічного обслуговування 
● Сильний дефіцит кадрів, особливо водіїв та 

технічних спеціалістів

Таблиця 5. Типові інфраструктурні проблеми для підприємств електричного 
громадського транспорту в Україні



Основні проблеми автобусних перевезень

1) Лише третина міст (з 80+) мають 
комунальні автобусні маршрути

2) Застаріла законодавча база 
(процедура конкурсів) 

Націлена на отримання 
прибутку 
Неякісна послуга для 
користувачів

3) Бізнес приватних перевізників у 
скрутному становищі

Зменшення пасажиропотоку
Зростання витрат
Боротьба за вартість проїзду 

4) Все більше міст "примусово 
зацікавлені" у створенні 
комунальних перевізників

19Наприклад, лише у Варшаві є 1 600 автобусів (11-18 метрів)

Групи міст
(за кількістю 
населення)

Місто Кількість 
комунальни
х автобусів

Найбільші, 
крупні та великі 
міста (понад 
250 000)

Київ
536

Львів
283

Харків 122
Запоріжжя

95
Вінниця

54

Миколаїв 23
Середні міста 
(50 000-250 000)

Івано-Франківськ
68

Тернопіль 56

Кропивницький 45

Ужгород 27

Полтава 20

Житомир 17

Суми 14
Мукачево

14

Кременчук 10
Костопіль

6

Чернівці 5
Олександрія

5
Всього: 1400

Таблиця 6. Міста, що надають перезенння комунальними автобусами та розмір 
їхнього парку (2021 рік)



Ключові висновки

Електричний транспорт: 

Сценарій "Нічого не робити" призведе 
до подальшого скорочення 
електричного транспорту, що є 
повністю протилежним до цілей 
Європейської зеленої угоди (GREEN 
DEAL) та Стратегії сталої та розумної 
мобільності ЄС (SSMS).

Необхідна підтримка щодо 
модернізації інфраструктури, 
спроможності перевізників 
(організаційні реформи) та рухомого 
складу.

Неелектричний громадський транспорт 
(автобуси):
Приватні перевізники перебувають у скрутному 
становищі, і їм потрібно 
(а) платити реальну вартість послуг, 
(б) замінити їх комунальними перевізниками.

Потрібна підтримка щодо:
1) Законодавчої бази для уможливлення 

закупівель суспільно важливих послуг з 
перевезення пасажирів (законопроекти 
застрягли);

2) Законодавчої бази для комунальних 
підприємств та транспортних об'єднань;

3) Розбудови спроможності (як на рівні 
міністерств, так і на рівні громад). 20



Велосипедна інфраструктура
Велосипедна інфраструктура почала розвиватися у 2011 році і здебільшого 
зосереджена у кількох великих та кількох середніх містах. В містах вона не 
пов'язана між собою, і часто це окремі ділянки різних видів велосипедної 
інфраструктури.
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Основні проблеми міської мобільності в Україні

► Відсутність "інтеграції" до політик, цілей та завдань ЄС (контекст)
► Брак знань 
► Брак спроможності на всіх рівнях влади (аж до повної відсутності 

спроможності в малих містах і селищах)
► Брак підходів та інструментів управління проектами
► Брак людей ("малий уряд")
► Брак планувальників інфраструктури сталої мобільності ("стара школа")
► Брак грошей (мала економіка з величезною територією — найбільша країна 

Європи)
► Застаріла інфраструктура (до того ж зруйнована російськими атаками)
► Зростання автомобілізації (більше автомобілів, більше викидів)
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Основні положення Стратегії сталої та розуміної мобільності ЄС (2020, 
25 сторінок)

Присутність у проєкті Плану відновлення 
України (2022, 177 сторінок)

1
Щонайменше 30 мільйонів автомобілів з нульовим рівнем викидів будуть експлуатуватися на 
європейських дорогах. Ні

2 100 європейських міст стануть кліматично нейтральними. Ні

3 Швидкісний залізничний рух подвоїться.

Частково. "Потяги зі швидкістю 160 км/год між ключовими 
містами" не відповідає визначенню ЄС щодо високошвидкісної 

залізниці

4
Заплановані спільні поїздки на відстань до 500 км повинні бути вуглецево-нейтральними в 
межах ЄС. Ні

5 Автономна мобільність буде запроваджена в широких масштабах. Ні
6 Судна з нульовим рівнем викидів будуть готовими до виходу на ринок Ні
7 Великі літаки з нульовим рівнем викидів будуть готові до виходу на ринок. Ні

8
Майже всі автомобілі, мікроавтобуси, автобуси, а також нові великовантажні транспортні засоби 
будуть з нульовим рівнем викидів. Ні

9 Залізничні вантажоперевезення подвояться. Ні
10 Високошвидкісний залізничний рух потроїться. Ні

11

Мультимодальна Транс'європейська транспортна мережа (TEN-T), обладнана для сталого та 
розумного транспорту з високошвидкісним сполученням, буде функціонувати для всеосяжної 
мережі. Ні

12

Стимулювання використання транспортних засобів, суден і літаків з нульовим рівнем викидів, 
відновлюваних і низьковуглецевих видів палива та відповідної інфраструктури — наприклад, 
шляхом встановлення 3 мільйонів громадських пунктів зарядки до 2030 року. Згадуються пункти зарядки, але без конкретних показників

13
Створення аеропортів і портів з нульовим рівнем викидів — наприклад, за допомогою нових 
ініціатив зі сприяння сталому використанню авіаційного та морського палива. Ні

14

Зробити міжміську та міську мобільність здоровою та сталою - наприклад, подвоївши 
швидкісний залізничний рух та розвиваючи додаткову велосипедну інфраструктуру протягом 
наступних 10 років.

Згадується, що весь міський та приміський громадський 
транспорт має перейти на електрику

15
“Озеленення” вантажних перевезень - наприклад, подвоєння залізничних вантажних 
перевезень до 2050 року. Ні

16

Ціноутворення на викиди вуглецю та створення кращих стимулів для користувачів - наприклад, 
шляхом впровадження комплексного набору заходів для забезпечення справедливого та 
ефективного ціноутворення на всіх видах транспорту. Ні

Аналіз проекту Плану відновлення України (Лугано, 2022)
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17 Втілення в життя зв'язаної та автономної мультимодальної мобільності Ні

18
Стимулювання інновацій та використання даних і штучного інтелекту (ШІ) для розумної 
мобільності Ні

19

Посилити Єдиний ринок - наприклад, шляхом активізації зусиль та інвестицій для завершення 
будівництва Транс'європейської транспортної мережі (TEN-T) до 2030 року, а також підтримати 
сектор для кращого відновлення за рахунок збільшення інвестицій, як державних, так і 
приватних, у модернізацію автопарків на всіх видах транспорту. Ні

20

Зробити мобільність чесною і справедливою для всіх - наприклад, зробивши нову мобільність 
посильною і доступною в усіх регіонах і для всіх пасажирів, включаючи людей з обмеженою 
мобільністю.

Згадка про те, що зруйновані залізничні вокзали 
мають бути відбудовані доступними

21
Підвищити безпеку на всіх видах транспорту, зокрема, шляхом наближення кількості 
смертельних випадків до нуля до 2050 року. Ні

22
Забезпечити, щоб усі великі та середні міста, які є міськими вузлами мережі TEN-T, запровадили 
власні плани сталої міської мобільності до 2030 року Ні

23 5000 км нових безпечних велосипедних доріжок у містах до 2030 року Ні

24
Зв'язок із сільськими та приміськими районами, щоб пасажири мали змогу користуватися сталими 
варіантами мобільності Ні

25

Дорожні збори: Розумний, прив'язаний до відстані дорожній збір, з різними ставками залежно від 
типу транспортного засобу та часу використання, є ефективним інструментом стимулювання 
сталого та економічно ефективного вибору, управління дорожнім рухом та зменшення заторів.

Згадки про платні дороги для комерційних 
транспортних засобів (вантажівок)

Порівняння основних пунктів (продовження)

В українському проекті плану згадано лише 5 пунктів з 25 (якість згадування не оцінюється).
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Аналіз вмісту за ключовими словами

Кількість слововживань у "Проєкті 
Плану відновлення України: 
Відновлення та розвиток 
інфраструктури" (презентований у 
Лугано, 4-5 липня 2022 року)

Пошукові слова English translation Згадок
Автомобіль___ Automobile 195
Доріг/дороги Roads 156
Залізнич__ Railroads 150
Будівництв___ Construction 143
Пасажирськ___ Passenger 43
Аеропорт___ Airport 37
Міст___ City 26
Велосипед__ Bicycle 9
Автобус__ Bus 9
Нафто____ Oil 9
Електромобілі Electric automobiles 6
Громадський транспорт Public transport 5
Доріжок (велосипедних) Bicycle paths 4
Інвестиційний клімат Investment climate 3
Бітумний завод Bitume factory 3
Громад, громадах Communities 3
Трамва_ Tram 2
Тролейб__ Trolleybus 2
Сталий/а/е Sustainable 1
Клімат (не інвестиційний) Climate (not investment) 0
Нейтральн___ Neutral 0
Вулиц__ Street 0
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Міська мобільність не є серед пріоритетів

Міська транспортна інфраструктура та міська мобільність не належать до 
пріоритетних сфер діяльності Уряду. На сторінках 2-3 перераховані 
пріоритетні галузі, що відповідають напрямкам діяльності Міністерства 
інфраструктури:

1. Залізничний транспорт
2. Авіаційний транспорт
3. Морський та внутрішній водний транспорт
4. Автомобільний, міський електричний транспорт, 

дороги та дорожнє господарство
5. Поштові послуги
6. Туризм та курорти
7. Стратегічні ініціативи транспортної 

інфраструктури

P.S. Проект "Плану відновлення" міського розвитку (350 сторінок), 
розроблений Міністерством розвитку громад (колишній Мінрегіон), також 
не охоплює питання міської мобільності та міського транспорту.

26



Позитивні аспекти
Україна має найбільшу мережу та парк електробусів - це тролейбуси!

Близько 100 тролейбусів на акумуляторах вже експлуатуються в 11 містах (і їхня 
кількість зростає)

27Bender, Alltransua.com



Позитивні аспекти
Понад 200 вживаних транспортних засобів доставлено з європейських країн в 
українські міста як гуманітарну транспортну допомогу
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Позитивні аспекти
5 міст України розробили та затвердили ПСММ, а Хмельницький оголосив 
тендер на його розробку у 2023 році

29

№ Місто Населення Рік затвердження

1 Миколаїв 480 080 2019
2 Житомир 263 318 2019
3 Полтава 286 649 2019
4 Львів 724 314 2020
5 Камʼянець-Подільський 98 500 2020

Таблиця 7: Перелік міст, які затвердили ПСММ (2021 
рік)



Галузь електротранспорту
1. 8 підприємств-виробників автобусів 

(та/або тролейбусів)
2. 2 підприємства з виробництва трамваїв
3. Сектор залізничної промисловості
4. Сектор електротехнічної промисловості
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Автомобільна промисловість

Постачальники 
автомобільних 
запчастин:
22 компанії з 6 країн світу 
мають 38 заводів в Україні, 
на яких працює близько 
60 000 працівників. 

Продукція: 
кабельні джгути, 
пластикові панелі, сидіння 
та обігрівачі
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Закупівлі рухомого складу 2023
Незважаючи на війну, міста продовжують оновлювати свій рухомий склад, беручи 
участь у проектах, розпочатих ще до війни з міжнародними фінансовими 
організаціями (ЄІБ, ЄБРР) в рамках проекту "Міський громадський транспорт в 
Україні"

32

166 одиниць на суму 
110 млн євро



Європейський тиждень мобільності в Україні

Незважаючи на війну, 6 українських міст візьмуть участь у ЄТМ 2023
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Більше про мобільність в Україні

34

Якщо ви хочете дізнатися більше, ознайомтесь зі звітами про Львів, Одесу та Київ

Львів Одеса Київ

https://transformative-mobility.org/multimedia/public-transport-in-lviv-history-and-statistics-2022/
https://documents1.worldbank.org/curated/en/498021530861926262/pdf/Sustainable-Mobility-for-Odessa.pdf
https://documents1.worldbank.org/curated/en/640531472066198963/pdf/107108-REVISED-PUBLIC-Sustainable-Urban-Transport-for-Kyiv-June-27-2016-REV.pdf


Сектор міського 
транспорту в Україні

Віктора Загреба, Демʼян Данилюк
посилання на звіт
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Дякую за увагу!

Наші контакти:
http://visionzero.org.ua/ 

vision.zero.ngo@gmail.com 

https://en.oresund.solutions/post/urban-transport-sector-in-ukraine-2022
http://visionzero.org.ua/
mailto:vision.zero.ngo@gmail.com

